B Ny motorvej
B Ny jernbane
Ny hovedvej med 2-3 spor

o Eksisterende motorvej

Broen skal have to daek, gverste en 4-sporet motorvej og nederst en
dobbeltsporet jernbane. Det betyder, at broen vi veere en saerdeles markant
konstruktion.

Flere korridorer er i spil, men den mest sandsynlige er denne, hvor broen gar
i land naer Dyngby. Ogsa en landgang pa Gyllingnaes kan komme pa tale.

Laes meget mere

Farste del af forundersggelsen blev udsendt 11. marts 2020. Du kan finde

den samt andre dokumenter pad www.kattegat.dk eller via dette link: http:// Od d k
kortlink.dk/285ac er Om mu ne
Der findes store grupper pa Rgsnaes og Samsa som keemper mod broen. bl : k 2 : k.
Desuden er der oprettet flere Facebook-grupper for bromodstandere, den Ive r S a ret I S Ive r
starste er Kattegatforbindelse - Nej Tak .
- Derfor er DN-Odder imod
en Kattegatforbindelse

Du kan ogsa laese mere pa http://kattegatforbindelsenejtak.dk
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Hvis den nye infrastruktur engang star klar, v
massiv trafikstgj, iseer vil Dyngby, Saksild og Nglev blive hardt ramt.

Bade motorvej, jernbane og ny
hovedvej

Den fgrste fase af
forundersggelserne af en fast
forbindelse over Kattegat blev i
marts 2020 afsluttet med en 407
sider lang rapport. | august blev
havbunden i Kattegat undersagt,
ogi2021 kommer der en detaljeret
rapport om betydningen for natur
og miljg, hvis Folketinget vedtager
forbindelsen.

Forelgbig kan vi konstatere, at

en fast forbindelse sandsynligvis

b on o

il en stor del af kommunen blive plaget af

vil “gdiland” ved Dyngby nord

for Hou. Herfra skal en 4-sporet
motorvej samt en dobbeltsporet
hgjhastigheds-jernbane forbinde
broen med den eksisterende
motorvej og jernbane ved Harning.
Desuden skal der anlaegges en ny
hovedvej med 2-3 spor fra Dyngby
til Gedved, hvor den sydgaende
trafik skal kobles pa E45.

Vejene og jernbaneanlaeggene vil
vaere ekstremt indgribende og
fungere som barrierer - kommunen
vil pa det naermeste blive skaret i

skiver. Ud over selve motorvejen

vil der ogsd komme ramper og
tilkarsler, og det betyder bl.a. at
motorvejen og jernbanen ikke

kan ga helt parallelt. Muligvis skal
der ogsa afsaettes jord til en stor
ngdparkering, hvis broen ma lukke.
Anlaeggene kommer med andre ord
til at fylde rigtig meget i landskabet
- ogud mod kysten skal de op i
hgjden, op pa en deemning, sa de kan
kobles pa broen. Broen bliver bade
hgj og massiv, fordi den far to etager
- togene skal kare for neden, bilerne
for oven.

Lang anlaegsperiode

Ved Storebeelt var der bade
jernbane og motorvej i forvejen,

da Storebaltsforbindelsen blev
etableret. Her i kommunen skal

alt anlaegges fra bunden, og det vil
medfare en anlagsperiode pa mange
ar, praeget af stgj og tunge maskiner
og et enormt forbrug af bl.a. grus.

Stor stgjplage

Hvis den nye infrastruktur engang
star klar, vil den vaere omgivet af
brede stgjkorridorer - en stor del af
kommunen vil blive plaget af stgj,
iseer vil Dyngby, Saksild og Nglev
blive hardt ramt.

Broen vil dominere udsigten fra
hele Odderkysten - vores stgrste
turistaktiv. Den mest sandsynlige
linjefgring gar overordentlig taet pa
Tung, s& her kommer den til totalt at

dominere udsigten mod syd.

Vil skeemme adalene

En del af vejforlgbet og
jernbanens tracé vil ga gennem
landbrugsomrader uden de helt
store naturveerdier, men der vil for
alvor veere konflikter i adalene, hvor
der er meget beskyttet natur som
fx enge - den nye infrastruktur vil

i hgj grad pavirke bade dalen ved
Odder A og dalen ved Akjeer A. |
den forelgbige rapport fra COWI
naevnes det ogsa som en mulighed,
at broen fares i land pa Gyllingnaes
- og her vil naturen virkelig komme
i klemme, fordi denne linjefgring
vil ga tveers igennem et Natura
2000-omrade, altsd et omrade som
er seerligt beskyttet.

Sams@ og Rgsnaes rammes hardt
Sa meget om det lokale, som
naturligvis ligger os meget pa sinde.
Men broen vil veere mindst lige sa
indgribende pa Samsg og R@snaes
- og langt ind pa Sjeelland. Helt
overordnet synes vi det handler
om, hvilken samfundsudvikling vi
agnsker - gnsker vi mere trafik og
mere vaekst? Og gnsker vi at bruge
sa mange penge og resurser pa

en forbindelse, der kan spare en
times kgrsel og primaert vil komme
storbyerne Aarhus og Kgbenhavn
til gavn? Lidt groft sagt er det dem,
der far fordelene, mens vi far alle
ulemperne.



